
กิจกรรม ตรวจสอบรถบรรทุกน้ำหนักเกินในจุดติดตั้งระบบ WIM (Weigh-in-Motion)  
ส่วนราชการที่รับผิดชอบ สำนักงานวิศวกรรมทาง สำนักการโยธา 
ปีงบประมาณ พ.ศ. 2570 
 

 

1. หลักการและเหตุผล 
 สํานักงานวิศวกรรมทาง สํานักการโยธา มีภารกิจกําหนดนโยบาย จัดทําแผนแม่บท วางแผน 
เกี่ยวกับโครงสร้างพื้นฐานด้านงานทาง สํารวจ ออกแบบ กําหนดรายการก่อสร้างโครงสร้างพื้นฐานด้านงานทาง 
วิเคราะห์สภาพโครงสร้าง ตรวจสอบความมั ่นคงแข็งแรงสมบูรณ์ และความเป็นปกติของโครงสร้างพิ เศษ  
ตลอดจน ดูแลบำรุงรักษาซ่อมแซมสะพานและโครงสร้างพิเศษเนื่องจากผู้อํานวยการทางหลวงท้องถิ่นในเขตความ
รับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร (นายขจิต ชัชวานิชย์ปลัดกรุงเทพมหานคร ปฏิบัติหน้าที่ในตำแหน่งผู้ว่าราชการ
กรุงเทพมหานคร) ได้มีประกาศ เรื่อง ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ำหนัก นํ้าหนักบรรทุก หรือนํ้าหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้
กําหนด หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหายเดินบนทางหลวงท้องถิ่น ลงวันที่ 31 มีนาคม 2565 โดย
จําแนกประเภทยานพาหนะตามจํานวนเพลา จํานวนล้อ และจํานวนยาง ซึ่งนํ้าหนักบรรทุกของยานพาหนะที่เกินกว่า
กฎหมายก ำหนดจะทําให้อายุของโครงสร้างทางลดลง โดยเฉพาะอย่างยิ่งกับโครงสร้างสะพาน เมื่อโครงสร้างสะพานรับ
น้ำหนักบรรทุกมากกว่าน้ำหนักบรรทุกที่ได้ออกแบบไว้ อาจทําให้โครงสร้างสะพานเกิดการวิบัติ ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อ 
ชีว ิตและทรัพย ์ส ินของประชาชนเป็นอย่างมาก ประกอบกับผ ู ้ว ่าราชการกร ุงเทพมหานคร (นายชัชชาติ  
สิทธิพันธุ์) ได้มีคำสั่งกรุงเทพมหานครที่ 404/2567 เรื ่องจัดตั้งศูนย์ปฏิบัติการตรวจสอบและควบคุมน้ำหนัก 
ยานพาหนะบนทางหลวงท้องถิ่นในเขตรับผิดชอบของกรุงเทพมหานครลงวันที่ 31 มกราคม 2567 ซึ่งมีอํานาจหน้าที่
ดังนี้  
1) ตรวจสอบ ติดตาม กำกับดูแล และประสานงานด้านการบังคับใช้กฎหมายว่าด้วยทางหลวงเพื่อควบคุมการใช้
ยานพาหนะที่มี น้ำหนัก น้ำหนัก บรรทุก หรือมีน้ำ หนักลงเพลาเกินกว่าที่ผู้อํานวยการทางหลวงท้องถิ่นได้มีประกาศ
กําหนด หรือยานพาหนะที่อาจทําให้ทางหลวงเสียหาย เดินบนทางหลวงท้องถิ ่นที ่อยู ่ในความรับผิดชอบของ
กรุงเทพมหานคร  
2) บริหารจัดการครุภัณฑ์ ที่ใช้ในการปฏิบัติงานของศูนย์ปฏิบัติการฯ 
3) แต่งตั้งคณะทำงานเพ่ือช่วยเหลือการปฏิบัติงานของศูนย์ปฏิบัติการฯ 
4) ป ฏ ิ บ ั ต ิ ห น ้ า ท ี ่ อ ื ่ น ต า ม ท ี ่ ผ ู ้ ว ่ า ร า ช ก า ร ก ร ุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร ม อ บ ห ม า ย 
สำนักการโยธาจึงได้ดำเนินการจัดซื ้อจ ัดจ้างติดตั ้งระบบตรวจสอบน้ำหนักบรรทุกบนสะพาน ( B-WIM) 
ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 จำนวน 5 สะพาน และอยู่ระหว่างของบประมาณ พ.ศ. 2568 จำนวน 5 สะพาน 
ซึ่งระบบดังกล่าวสามารถป้องกันการฝ่าฝืนใช้สะพานของรถบรรทุกที่บรรทุกน้ำหนักเกินกว่าที่กฎหมายกำหนด  
ได้อย่างมีประสิทธิภาพและยังสามารถประเมินความมั่นคงแข็งแรงของสะพานได้ตลอดเวลา ระบบ B-WIM 
มีเทคโนโลยีในการแยกรูปพรรณสันฐานรถ น้ำหนักของรถ ทะเบียนรถ สถานที่ วันและเวลา ที่ผู้ฝ่าฝืนกระทำ
ความผิดบรรทุกน้ำหนักเกินกว่าที่กฎหมายกําหนด ซึ่งจะสามารถใช้เป็นหลักฐานทางกฎหมาย ส่งให้กับเจ้า
พนักงานตำรวจส่งอัยการฟ้องศาลตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 แต่เนื่องจากระบบตรวจสอบน้ำหนัก
บรรทุกบนสะพาน (B-WIM) ติดตั้งในสะพานหลายตำแหน่งทั่วกรุงเทพมหานคร จึงต้องการระบบบริหารจัดการที่
ดีหรือเรียกว่าระบบบริหารจัดการรถบรรทุกที่ผิดกฎหมาย (Illegal Truck Management : ITM) โดยระบบจะให้ 
เจ้าพนักงานทางหลวงท้องถิ่นกรุงเทพมหานครตรวจสอบข้อมูลที่ได้รับจากระบบ B-WIM ของสะพานแต่ละแห่ง 
ผ่านระบบ ITM และเมื่อพิจารณาแล้วว่าข้อมูลถูกต้อง ให้ลงนามทางอิเล็กทรอนิกส์ (e-signature) ในคําร้องคํา
ร ับรองหรือเอกสารอื ่น ๆ เพื ่อใช ้สำหรับการดำเนินการทางกฎหมาย รวมถึงการเชื ่อมโยง การส่งออก  
การพิมพ์ เพ่ือนําส่งหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ซึ่งจะลดการใช้จำนวนบุคลากรของเจ้าหน้าที่ในการตรวจสอบ 
 



2. วัตถุประสงค ์
  1. เพ่ือตรวจรถบรรทุกน้ำหนักเกินโดยการตรวจชั่งจากระบบ B-WIM 

2. เพ่ือป้องกันความเสียหายต่อโครงสร้างถนนและสะพาน 
3. เพื่อลดการเกิดอุบัติเหตุจากรถบรรทุกน้ำหนักเกิน 
4. เพื่อสนับสนุนการบังคับใช้กฎหมายอย่างมีประสิทธิภาพ 
5.. เพื่อจัดทำฐานข้อมูลการตรวจสอบความถูกต้องของข้อมูลรถบรรทุกที่บรรทุกน้ำหนักเกินกว่าที่

กฎหมายกำหนดรายคัน และการทำคํารับรอง เพื่อใช้เป็นหลักฐานในการดำเนินการทางกฎหมายต่อ
ผู้กระทำความผิด และรองรับการเชื่อมโยงไปยังหน่วยงานอื่น ๆ ในอนาคตได้ 

 
3. เป้าหมาย (ระบเุป้าหมายเป็นตัวเลขเท่านั้น) 

เป้าหมาย ค่าเป้าหมาย หน่วยนับ 
ร้อยละของรถบรรทุกน้ำหนักเกินที่ตรวจพบในจุดที่ติดตั้งระบบ WIM 
(Weigh-in-Motion) ลดลง 

50 ร้อยละ 

 
4. ลักษณะกิจกรรม 
สอดคล้องกับยุทธศาสตร์ตามแผนพัฒนากรุงเทพมหานคร. ระยะ 20 ปี ยุทธศาสตร์ที่ 1 การสร้างเมืองปลอดภัย
และหยุ่นตัวต่อวิกฤตการณ์ ยุทธศาสตร์ย่อยที่ 1.4 ปลอดอุบัติภัยจากสิ่งก่อสร้าง 
สอดคล้องกับการพัฒนากรุงเทพมหานคร ด้านที่ 2. ด้านปลอดภัยดี ยุทธศาสตร์ย่อยที่ 2.1 แก้ไขจุดเสี่ยงภัยและ
อาชญากรรม 
5. ระยะเวลาและสถานที่ดำเนินการ 
 ปีงบประมาณ พ.ศ. 2570 (  เดือนตุลาคม พ.ศ. 2569 - เดือนกันยายน 2570   )  
          ณ จุดติดตั้งระบบ WIM (Weigh-in-Motion) 
6. แผนปฏิบัติการ 
  

ขั้นตอนการดำเนินการ 
ปีงบประมาณ พ.ศ. 2570 

ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. 
1. การตรวจพบรถบรรทุกน้ำหนักเกิน             
2. การจ ัดทำเอกสารหล ักฐานการ
กระทำความผิด 

            

3. จัดทำเอกสารส่งดำเนินคดี             
4. การให้ข้อเท็จจริงตามกระบวนการ

ยุติธรรม 
            

5. สรุปผลการดำเนินการ             
 
7. งบประมาณ 
 ไม่ใช้งบประมาณ 
 
 
 



8. ความเสี่ยงของกิจกรรมและแนวทางการบริหารความเสี่ยง 
 

ความเสี่ยง 
การประเมินความเสี่ยง 

แนวทาง 
การบริหารความเสี่ยง โอกาสที่จะเกิด ผลกระทบ 

ระดับของ 
ความเสี่ยง 

1. ด้านเทคนิค 

• อุปกรณ์ WIM 
ขัดข้องหรือความ
แม่นยำลดลง 

• ระบบเครือข่าย
หรือไฟฟ้าขัดข้อง 

• ข้อมูลสูญหาย
หรือถูกดัดแปลง 

2. ด้านการปฏิบัติการ 
• บุคลากรขาด

ทักษะหรือทำงาน
ผิดพลาด 

• การละเมิดกฎ
หรือการทุจริต 

• รถบรรทุก
หลีกเลี่ยงเส้นทาง
หรือจุดตรวจ 

3. ด้านกฎหมายและ
ภาพลักษณ์ 

• การโต้แย้งผลการ
ตรวจสอบจาก
ผู้ประกอบการ 

• การละเมิดสิทธิ
ส่วนบุคคลหรือ
ข้อมูล 

 

   1. ด้านเทคนิค: 

• ต ร ว จ ส อบ แ ล ะ
บำรุงรักษาอุปกรณ์
อย่างสม่ำเสมอ 

• ใช ้ ระบบสำรอง
ข ้อม ูลและร ักษา
ความปลอดภ ัยไซ
เบอร์ 

2. ด้านบุคลากร: 
• ฝึกอบรมเจ้าหน้าที่

ผู้ปฏิบัติงาน 
• ใช้ระบบตรวจสอบ

และประเมินผลการ
ทำงาน 

3.  ด้านกฎหมาย: 
• จ ั ดทำระเบ ี ยบ

ปฏ ิบ ัต ิและค ู ่ มื อ
อ้างอิง 

• บันทึกข้อมูลและ
หลักฐานครบถ้วน
ส ำ ห ร ั บ ก า ร
ดำเนินคดี 

 

 
9. ผลที่คาดว่าจะได้รับ (ต้องตอบวัตถุประสงค์และเป้าหมาย) 

  1. ตรวจสอบรถบรรทุกน้ำหนักเกินโดยการตรวจชั่งจากระบบ B-WIM 
2. ป้องกันความเสียหายต่อโครงสร้างถนนและสะพาน 
3. ลดการเกิดอุบัติเหตุจากรถบรรทุกน้ำหนักเกิน 
4. สนับสนุนการบังคับใช้กฎหมายอย่างมีประสิทธิภาพ 
5. มีฐานข้อมูลการตรวจสอบความถูกต้องของข้อมูลรถบรรทุกที่บรรทุกน้ำหนักเกินกว่าที่กฎหมาย

กำหนดรายคัน และการทำคํารับรอง เพื่อใช้เป็นหลักฐานในการดำเนินการทางกฎหมายต่อผู้กระทำ
ความผิด และรองรับการเชื่อมโยงไปยังหน่วยงานอื่น ๆ ในอนาคตได้ 



10. การติดตามและประเมินผล 
 10.1 ตัวชี้วัด (ต้องตอบวัตถุประสงค์และเป้าหมาย) 

ตัวช้ีวัด ค่าเป้าหมาย 
ประเภท 
ตัวช้ีวัด 

วิธีการคำนวณ/ 
เครื่องมือในการใช้วัด 

ระยะเวลา 

ร้อยละของรถบรรทุกน้ำหนักเกินที่
ตรวจพบในจุดที่ติดตั้งระบบ WIM 
(Weigh-in-Motion) ลดลง  
 
 

ร้อยละ 50 ผลผลิต วิธีการคำนวณ 
วัดจากร้อยละที่ลดลงของรถบรรทุก
น้ำหนักเกินที ่ตรวจพบในจุดติดตั้ง
ระบบ WIM (Weigh-in-Motion) 

คะแนนเต็ม 𝑥 ผลงานที่ทำได้

ค่าเป้าหมายทั้งหมด
 

 
เครื่องมือในการใช้วัด 
ระบบ WIM (Weigh-in-Motion) 
 

ต.ค. 69 - 
ก.ย. 70 

 
 
 10.2 การติดตาม 
  สรุปและรายงานผลการดำเนินการผ่านระบบบริหารจัดการแผนพัฒนากรุงเทพมหานคร 
(BMA Policy Tracking) เป็นประจำทุกเดือน 
 
 

(ลงชื่อ)...........................................ผู้เสนอกิจกรรม 
 
 
 
 
(ลงชื่อ)...........................................ผู้อนุมัติกิจกรรม 
 


